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1. Uvod

Predmétem projektu je zpracovani dopravni studie pro Ucely posouzeni zaméru Plavebni stupen
Prelouc II.

V ramci studie je provedena progndza intenzit silni¢ni dopravy v souvislosti s vystavbou plavebniho
stupné Prelouc Il a splavnéni Labe do Pardubic a analyza nehodovosti.

Pro vypocet soucasného a vyhledového dopravniho zatizeni komunikacni sité byl pouzit model
individualni automobilové dopravy, ktery byl zpracovany v dopravné-planovacim softwaru PTV
VISION. Dopravni model zahrnuje kompletni komunikacni sit"dalnic a silnic I., Il. a lll. tfidy a vybranou
sit’ mistnich komunikaci na Uzemi obci. Dopravni zény v feSeném Uzemi jsou v podrobnosti
zakladnich sidelnich jednotek, tzemi vybranych obci bylo roz¢lenéno podrobnéji. Dopravni model
soucasného stavu byl kalibrovan na Celostatni s¢itani dopravy 2020.

Dopravni progndza byla zpracovana pro roky 2030 a 2050 ve variantach bez pfistavu v Pardubicich
a s pristavem v Pardubicich. Vystupem jsou kartogramy intenzit, které zobrazuji intenzity osobnich,
lehkych nakladnich (do 3,5 t) a tézkych nakladnich vozidel (nad 3,5 t) za 24 hodin a za denni a nocni
obdobi.

Na zékladé podkladi od objednatele o soucasnych a predpokladanych vyhledovych objemech
silnicni a vodni nakladni dopravy byly vypocteny vyhledové intenzity silni¢ni dopravy se zohlednénim
predpokladaného presunu prepravy ze silnic na lodni dopravu.

Dale byla zpracovana analyza vlivu zmény dopravy na dopravni nehodovost pro ovlivnénou silni¢ni
sit (na které dojde dle dopravniho modelu k podstatné zméné). Bylo provedeno statistické
zhodnoceni poctu dopravnich nehod na stavajici siti. Na zakladé relativni nehodovosti byla
predikovana nehodovost pro varianty s pfistavem a bez pristavu pro roky 2030 a 2050. Vystupem je
tabulkové zpracovani predpokladani zmény dopravni nehodovosti mezi obéma variantami.
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2. Dopravni model

Pro vytvoreni dopravniho modelu a vypocet zatizeni pro posuzované varianty byl pouzit dopravné-
planovaci software PTV-VISION® spolecnosti PTV Karlsruhe. Pouzit byl program pro modelovani
dopravni poptavky a zatézovani komunikacni sité VISUM® 2025.

Program VISUM® obsahuje modul jak na modelovani prepravni poptavky, tak na pfifazeni matic
dopravni poptavky na parametrizovanou dopravni sit. Vstupy do modulu prepravni poptavky jsou:
clenéni izemi do zon, demografické a aktivitni informace o jednotlivych zénach, vzory dopravniho
chovani homogennich skupin obyvatelstva, rozhodovaci algoritmy a nabidka dopravnich siti
a dopravnich sluzeb. Vystupem jsou matice dopravnich objem0 jizd v clenéni na osobni, lehka
nakladni (hmotnost do 3,5 t) a ostatni nakladni vozidla (hmotnost nad 3,5 t).

Modul na pfifazovani poptavky na dopravni sit" respektuje kapacitné zavislé zatézovani, desitky
iteranich krok, sit” definovanou uzly, spojnicemi, délkou, kategorii, kapacitou, vychozi rychlosti,
kfizovatkami, povolenymi kfizovatkovymi pohyby a délkou zdrzeni.

Program VISUM® umoznuje sledovat rozdily v zatizeni komunikacni sité pro rGzné varianty a r(izné
Casové horizonty. Vystupem je sit’s ro¢nim prdmérem dennich intenzit (RPDI).

Zaklad modelu komunikacni sité byl prevzat z modelu individualni automobilové dopravy v celé
Ceské republice do podrobnosti silnic lll. tfidy a hlavnich prajezdnych komunikaci ve méstech, véetné
zakladnich silnic evropského vyznamu v zahranici, zpracovany v ramci zakazky ,Aktualizace
kategorizace silnicni sité do roku 2040" (AF-CITYPLAN, s.r.o., 2016). Tento model je pribézné
aktualizovan a pouzivan pro potieby RSD CR, krajd a mést. V soucasné dobé je aktualizovan na
celostatni s¢itani 2020 (RSD, 2022).

Dopravni model intenzit automobilové dopravy zahrnuje kompletni komunikaéni sit" a dopravni
vztahy na Uzemi Ceské republiky, véetné pFeshrani¢nich vazeb, a to jak pro soucasny stav, tak
i v prognoze do roku 2050.

Dopravni model se sklada z modelu dopravni poptavky, ktery predstavuji matice prepravnich vztaht
pro jednotlivé druhy dopravy, a z modelu prepravni nabidky, ktery obsahuje parametrizovanou
komunikacni sit.

Pri zpracovani této studie byla z celorepublikového modelu (Obrazek 1) vyfiznuta ¢ast sité zahrnujici
Pardubicky kraj, Kralovéhradecky kraj, ¢ast kraje Vysocina a Stfedoceského kraje (Obrazek 2). Tim, ze
dopravni model je zpracovan na pozadi celorepublikového dopravniho modelu, je mozné ve
vypoctech zohlednit zmény intenzit na vstupujicich komunikacich do ,vyfiznuté” ¢asti sité zplsobené
dostavbou komunikaéni sité na Gzemi celé Ceské republiky.
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Obrazek 2: Rozsah dopravniho modelu pouzity pro studii

2.1. Dopravni nabidka

Pro vytvoreni modelu dopravni nabidky je pouzit program VISUM®, modul na pfifazeni poptavky
na dopravni sit, ktery je soucasti dopravné-planovaciho softwaru PTV-VISION® spolecnosti PTV
Karlsruhe. Program VISUM® pracuje na zakladé principu sitové analyzy. Sit je tvorena uzly a hranami
(spojnicemi), predstavujicimi komunikacni sit. Uzly predstavuji kfizovatky, zastavky hromadné
dopravy a mista napojeni dopravnich zon.

Ceska republika — Reditelstvi vodnich cest CR 6

Zhotovitel: Spole¢nost ,EIA Pielouc”



integra 1 ofons @ AFRY

COMNSULTING

Pro kazdou spojnici jsou zadany nasledujici parametry:

e typ spojnice (dalnice, silnice pro motorova vozidla, silnice 1., Il. a lll. tfidy, zeleznice, mistni
komunikace rychlostni, sbérné, obsluzné, pési cesty),

e pripustné dopravni systémy,
e maximalnirychlost,
e kapacita /24 hod.

Uzly predstavuiji kfizovatky, mista napojeni dopravnich zon nebo zastavky verejné dopravy. Kfizovatky
maji nasledujici parametry:

o typ kfizovatky (svételné fizena, nefizena s / bez prednosti v jizdé, mimourovnova),
e zakazané pohyby v kfizovatkach,
e zdrZeni pfi prijezdu kfizovatkou.
Silni¢ni komunikace jsou v dopravnim modelu déleny podle typu na:
e dalnice,
e silnice pro motorova vozidla,
e silnice I. tfidy (a pratahy),
¢ silnice Il. tfidy (a pratahy),
e silnice llI. tridy,
e mistni komunikace rychlostni (funkéni skupina A),
e mistni komunikace sbérné (funkéni skupina B),
e mistni komunikace obsluzné (funk¢ni skupina C).

Pro Ucely této studie byla vyfiznuta cast sité, na jejichz hranicich vznikly fiktivni zony, které predstavuji
vstup/vystup vozidel do/z feSené oblasti. Dopravni model obsahuje celkem 1 312 dopravnich
z6n (vSechny obce a vstupy do Uzemi) a kompletni komunikacni sit.

2.2. Dopravni poptavka

Vstup dopravni poptavky z matic prepravnich vztahl do sité se odehrava pomoci napojeni
dopravnich zon. Katastralni Uzemi mésta Pardubice je rozdéleno na 95 dopravnich zén. Ostatni obce
predstavuji vzdy 1 zénu.

Na hranicich modelované oblasti je 120 vstupnich zén a 3 zény predstavujicich hrani¢ni prechody.
Celkovy pocet zon v pouzitém modelu je 1 312. Model dopravni poptavky obsahuje matice
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prepravnich vztahl pro vnitrostatni dopravu a samostatné matice pro preshrani¢ni dopravu
(vnéjsi a tranzitni vztahy).

2.2.1.  Matice vnitrni republikové dopravy

Matice byly vypocteny v programu VISEM® 8.1 na zékladé demografickych udajd. Objem zdrojové
a cilové dopravy vjednotlivych dopravnich zénach je vypocten ze statistickych Udajd pro zakladni
sidelni jednotky. Vychozimi daty jsou celkovy pocet obyvatel, pocet ekonomicky aktivnich obyvatel,
pocet obyvatel do 14 let, pocCet pracovnich prilezitosti, atraktivita Uzemi, obchodni plochy atd.
(Cesky statisticky Grad, 2021).

Smérovani prepravnich vztahu je vypocteno na zakladé retézcl aktivit (napf. domov — zaméstnani
— nakupovani — domov, domov — Skola — domov atd.) pomoci gravitacniho modelu. Velikost
prepravniho vztahu mezi dvéma dopravnimi zénami zavisi na disponibilité zdrojové zony (objem
zdrojové dopravy), na atraktivité cilové zény (objem cilové dopravy) a vzdalenosti zdroje a cile.

Matice prepravnich vztah( jsou déleny podle druhu vozidel na osobni, lehkd nakladni (hmotnost
do 3,5 t) a ostatni nakladni (hmotnost nad 3,5 t).

Pro délbu prepravni prace neni k dispozici presna hodnota, nebot ve vypoctu je uvazovano pouze
s individualni automobilovou dopravou. V programu VISEM  byly vypoclteny matice pouze pro
individualni dopravu dle nastavenych parametrd.

2.2.2.  Matice preshranicni dopravy

Pro preshrani¢ni dopravu byly vytvoreny samostatné matice na zakladé smérového prizkumu na
hrani¢nich pfechodech z roku 2010 (RSD, 2010), které byly aktualizovany na CSD 2020 (RSD, 2022).
Déleni podle druhu vozidel je stejné jako u vnitfni dopravy.

2.3. Pridéleni na sit’

Po vypoctu matic probéhlo pridéleni prepravnich vztahl na komunikaéni sit a vypocet zatizeni
komunikacni sité. Volba trasy mezi dvéma dopravnimi zonami se uskutecnuje na zakladé impedance
(odporu) trasy, ktera zavisi na jizdni dobé. Jizdni doba je zavisla na zdrzeni pfi prijezdech kfizovatkami
a na jizdni rychlosti na trase, ktera je zavisla na stupni saturace (pomér intenzity a kapacity). Kapacitné
zavisly vypocet tak po dosazeni urcité stupné saturace pridéluje vztahy na alternativni, méné zatizené
trasy.

Pri pridéleni na sit' neni uvazovano s vlivem zpoplatnéni sité dalnic, silnic, ani dalSich vlivl, jako napf.
s regulaci dopravy (zpoplatnéni vjezdu do centra, parkovaci zony atd.).
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2.4. Kalibrace modelu

Vysledné matice cest individualni dopravy soucasného stavu byly kalibrovany na Celostatni s¢itani
dopravy provedené Reditelstvim silnic a dalnic v roce 2020 (RSD, 2022) a dale v Pardubicich na data
z dopravnich prlzkum z roku 2023, provedenych na tfech profilech (silnice I/37 — most pres Labe,
most Kapitana BartoSe, most Pavla Wonky) a na data z automatickych smycek na dvou kfizovatkach
ulic Hradecka x Bélehradska a Masarykovo nameésti x Sukova.

Kvalita kalibrace na data z CSD je zobrazena v nasledujicim grafu porovnanim modelu (Model atribute
VolVehPrT) se sledovanymi hodnotami (Observed attribute SCIT-VSE) pomoci regresni krivky.

Assignment analysis, Network: 2020-Prelouc
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Graf 1: Analyza zatizeni v zajmovém Uzemi na data z CSD - vSechna vozidla

Porovnani podle vzorce GEH (minimalné 85 % srovnani musi mit GEH < 5), za pfedpokladu podilu
hodinovych intenzit ve vysi 10 % z celodennich hodnot, je pro profily a kfizovatkové pohyby celkem
nasledujici:

e Celkovy pocet porovnani 232

e Poclet GEH < 5 218
e Pocet GEH > 5 14
e Podil GEH < 5 99,97 %

Kvalita kalibrace na data z CSD je rovnéz zobrazena v nasledujicim obrazku.
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Obrazek 3: Kvalita kalibrace na data z CSD

| e
[ e

Legenda:
‘| pomér zatizeni a séitani (%)

<
<=100
<=110

.o

| ERZU

Ceska republika — Reditelstvi vodnich cest CR

Zhotovitel: Spole¢nost ,EIA Prelouc”

10



integra ornrs @ AFRY

3. Dopravni prognoéza

Dopravni prognoéza zatizeni silnicni sité vychazi z predpokladaného rozvoje Uzemi a demografie.
Prognosticky dopravni model je sestaven pro rok 2030 a 2050 ve dvou variantach:

¢ nulova - bez plavebniho stupné Prelouc Il
e aktivni —s plavebnim stupném Prelouc II.

Pro vytvoreni dopravniho modelu a vypocet zatizeni byl pouzit dopravné-planovaci software PTV-
VISION® spolecnosti PTV Karlsruhe. Pouzit byl opét program VISUM® 2025 pro zatézovani
komunikacni sité.

3.1. Dopravni poptavka

Vyhledovy narust intenzit dopravy je zpracovan na zakladé aktualizovanych TP 225 Prognéza intenzit
automobilové dopravy z roku 2018 (EDIP, 2018). Stanoveni vyhledového poctu cest je provedeno
pomoci koeficientd vyvoje pro jednotlivé vztahy mezi zénami. Koeficienty jsou urceny podle typu
zony, délky cesty a typu vozidla, pro ktery je koeficient uréovan. Kazda zona je charakterizovana tremi
parametry:

e pfislusnosti zény do konkrétniho kraje CR,

e velikost obce podle poctu obyvatel,

e pfislu$nost obce do rozvojové osy nebo oblasti podle Zasad Gzemniho rozvoje kraje (ZUR).

Délky cest mezi jednotlivymi zénami jsou rozdéleny do tfi kategorii:

e dob5km,
e od5kmdo 20 km,
e nad 20 km.

Poslednim parametrem je skupina vozidel, pro které jsou koeficienty urovany. Jedna se o:

e 0osobni vozidla,
e lehka nakladni vozidla,
o tézkd vozidla.
Nartst dalkovych vztah(, které jsou vici feSenému Uzemi tranzitni, vychazi z celorepublikového

modelu dopravy (AF-CITYPLAN, 2016), ktery je zpracovan na stejnych principech uvedenych vyse (TP
225 (EDIP, 2018)).

Nartsty preshranicni dopravy vychazi z koeficientd vyvoje mezioblastnich vztahG pro zény
reprezentujici preshranic¢ni dopravu dle TP 225 (EDIP, 2018). Tyto koeficienty vychazi z rozdéleni na
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jednotlivé typy vozidel (osobni vozidla, lehka nakladni vozidla a tézka vozidla) a ze zemé, do/z
které cesta sméruje (Bavorsko, Sasko, Polsko, Slovensko, Rakousko).

Ve studii je uvazovana vystavba plavebniho stupné Prelouc Il, splavnéni Labe do Pardubic a vystavba
pristavu v Pardubicich (Obrazek 4).
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Obrazek 4: Umisténi pristavu v Pardubicich

Na zéakladé dostupnych podkladovych studii byly stanoveny predpokladané objemy dopravy
generované nové navrhovanym pfistavem a presun prepravy ze silnice na vodu v ramci vyhledového
obdobi.

Ze studie ,Komplexni vyhodnoceni ekonomické efektivnosti verejnych investic do rozvoje
infrastruktury vodnich cest vhodnych pro nakladni vnitrozemskou dopravu v CR” (AdMaS, 2016) byly
prevzaty objemy zbozovych proudd v preshranicnich prepravach pro pfistav v Pardubicich.
Predpokladany objem nakladky na lodni dopravu cini 162 tis. tun a objem vykladky 221 tis. tun
rocné. Pfi uvazované prdmérné nosnosti nakladniho vozidla 25 tun odpovidaji témto objemdm
denni intenzity pfiblizné 18 nakladnich vozidel pro nakladku a 24 nakladnich vozidel pro vykladku.

Pro vnitrostatni prepravni relace byl prevzat predpokladany narlst prepravnich objemd na vodni
cesté a najeho zakladé byly stanoveny denni intenzity nakladnich vozidel generované nasledujicimi
relacemi:

e Lovosice — Pardubice: 150 tis. tun — 16 vozidel,

e Pardubice — Stéti: 300 tis. tun — 33 vozidel,
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e Pardubice — Décin: 150 tis. tun — 5 vozidel.

Uvedené hodnoty nakladnich vozidel byly ve vyhledovych modelech ubrany z prepravni poptavky
po nakladni dopravé.

Z ,Uzemné analytické studie splavnéni Labe do Pardubic” (,SWECO + AQUATIS", 2021) byly dale
prevzaty stanovené intenzity silni¢ni dopravy generované planovanym pfistavem, logistické zény
a kontejnerového terminalu (souhrnné MLC) v Pardubicich, kde se predpoklada prekladka mezi
mody vodnim, Zelezni¢nim a silni¢nim. Pro rok 2030 studie uvazuje s generovanou dopravou ve vysi
125 osobnich vozidel, 270 lehkych nakladnich vozidel a 208 tézkych nakladnich vozidel. Pro rok
2050 se predpoklada narlst na 135 osobnich vozidel, 339 lehkych nakladnich vozidel a 260 tézkych
nakladnich vozidel.

3.2. Dopravni nabidka

Rozsah vyhledové silni¢ni sité pro navrhové roky vychazi ze ZUR dotéenych krajd, harmonogramu
vystavby silni¢ni a dalniéni sité CR (RSD, 2023) a navrhu kategorizace silni¢ni sité RSD. Véechny
stavby jsou uvazovany jako zprovoznéné podle nasledujici tabulky.

Tabulka 1: Pfehled zprovoznénych staveb

silnice usek 2030 2050
D35 Ostrov — Vysoké Myto M ]
D35 Dzbanov - Litomysl M |
D35 Litomysl — Janov M |
/2 Pardubice, jihozapadni obchvat [ [}
/2 Pardubice, jihovychodni obchvat M M
/2 Pardubicky — Sezemice M M
/2 PFeloug, prelozka [ ]
/2 Valy, pfelozka [ ]
I/11—=1/37 | Jizni spojka Hradec Kralové [ ]
/11 Severni tangenta, Hradec Kralové [ e}
1/11 Castolovice, obchvat = ™
/17 Hefmantv Méstec — Bylany — Chrudim, prelozka . ™M
1/36 Pardubice, Trnova-Fablovka — Dubina ™ ™
1/36 Pardubice, Globus — Trnova M |
1/36 Sezemice, obchvat ™M ™M
/36 Holice — Cestice B ]
11/211 (I/36) | Lazné Bohdane¢, pielozka [} ™
1/37 Pardubice — Chrudim, rozsifeni na 4pruhové usporadani B ™
/38 Malin — Kuchynka M M
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silnice usek 2030 2050
/38 Podébrady (D11) — Kolin, prelozka ] ™
11/322 Pardubice - zapad = [}
/322 Dasice, obchvat M |
11/322 Cerné za Bory — Dasice [} ]
11/341 Staré Civice, prelozka B [}
11/341 Staré Civice — Lazné Bohdane¢ B [}
[1/341 Pardubice, zapadni tangenta (Staré Civice — Semtin) | ™

V ramci splavnéni plavebniho stupné Prelouc Il se uvazuje s napojenim pristavu Pardubice na zapadni
tangentu pres 111/32221 (Obrazek 4) a s prelozkou silnice 11/333 Prelouc — Brehy v Useku pfemosténi
Labe.
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4. Vystupy z dopravniho modelu

4.1. Vypocet dennich a nocnich intenzit

Hodnoty intenzit pro nocni a denni dopravu jsou vypocteny z celodennich intenzit podle
technickych podminek TP 219 Dopravné-inzenyrska data pro kvantifikaci vlivii automobilové
dopravy na zivotni prostredi (EDIP, 2019). Pro prepocet celodennich intenzit na intenzity v dennim
a no¢nim obdobi se vychazi z kategorie pozemni komunikace, podilu nédkladni dopravy a koeficientt
uvedenych v TP 219 (EDIP, 2019).

Pro tyto Ucely se komunikace déli na:
e dalnice,
e silnice I. tfidy se statutem mezinarodni silnice (,E"),
e silnice I. tridy bez statutu mezinarodni silnice,
e silnice Il. tridy,
e silnice lll. tridy,
e mistni komunikace.

Podil intenzity v nocnim obdobi z celodenni intenzity dopravy pro jednotlivé druhy vozidel je
dan vztahem:

Proc = Nz + (Nq + kena . Pna)
Kde:  Nzje zakladni procentni podil intenzity dopravy v noc¢ni dobé [%]

Nq, kena jsou koeficienty zpresnujici procentni podil intenzity dopravy v nocni dobé podle
podilu intenzity nakladni dopravy [%]

Hodnoty koeficientd pro jednotlivé druhy vozidel jsou uvedeny v TP 219 (EDIP, 2019) a lisi se
podle typu komunikace a kategorie vozidel.

Podil intenzity v denni dobé se vypocte jako rozdil celodenni intenzity a intenzity v nocni dobé.

4.2. Kartogramy intenzit

Vystupem z dopravniho modelu jsou kartogramy intenzit individualni automobilové dopravy,
které zobrazuji zatizeni komunikacni sité ve formatu [vSechna vozidla / lehka nakladni vozidla (do
3,5 t) / ostatni nakladni vozidla (nad 3,5 t) za 24 hodin, denni a no¢ni obdobi].
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4.3. Vliv zaméru

43.1.  Rozdilové kartogramy

Pro posouzeni dopadu zprovoznéni pfistavu v Pardubicich a MLC byly vytvoreny rozdilové kartogramy
zatizeni silnicni sité, které jsou soucasti grafickych priloh na konci studie. Zmény v zatizeni zpisobené
realizaci projektu oprotivarianté bez jeho zprovoznéni jsou pro SirSi Uzemi zobrazeny na nasledujicich
obrazkach (Obrazek 5, Obrazek 6).

o Legenda
vozidia za 24 hodin

viechna

24 ve varianth akivni oprob nulove

anth aktvni oprol nulove

@208 Frv nent

Obrazek 5: Rozdil zatizeni silni¢ni sité mezi variantou aktivni a variantou nulovou — rok 2030

- - -
Legenda

viechna vozidia za 24 hodin
o

[ pokes intenzit ve varianté aktivni opeoti nulové
[ narisst intenzt ve variantd aktivni oproti nulové

»as i e yEy

Obrazek 6: Rozdil zatizeni silni¢ni sité mezi variantou aktivni a variantou nulovou — rok 2050
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V okoli pfistavu Pardubice dochazi k narlstu intenzit dopravy, ktery je zplisobeny nové generovanou
dopravou do MLC. K poklesu intenzit dochazi ve sméru na Prahu po dalnici D11, kde doslo k prfesunu
na lodni dopravu.

43.2.  Dopravni vykony

Pro posouzenivlivu zprovoznéni planovaného rozvoje byly na feSené oblasti (viz Obrazek 2) porovnany
dopravni vykony jednotlivych variant podle typu komunikace a druhu vozidel véetné rozdilu
celkovych dopravnich vykon( (viz Tabulka 2 a Tabulka 3). Do nulové varianty byly pripocteny
vykony nakladni dopravy, které jsou v aktivni varianté prevedeny na lodni dopravu i mimo vyrez
dopravniho modelu.

Jedna se o vnitrostatni prepravni relace z Pardubic do Lovosic, Stéti, Décina a o preshranicni dopravu
sméfujici do Némecka.

V roce 2030 je v aktivni varianté patrny pokles dopravnich vykona nakladnich vozidel na dalnicich
0 27 125 vozokm, ktery souvisi s prevodem ¢asti nakladni dopravy na lodni dopravu. Na silnicich 1., II.
a lll. tfidy a na mistnich komunikacich je zaznamenan mirny nardst vozokilometrd u vsech kategorii
vozidel, coz odpovidad zméné rozloZeni dopravnich vykon( v silni¢ni siti v disledku zprovoznéni
nového pfistavu a zkraceni tras po komunikacich nizsich trid.

Obdobny trend je v roce 2050, kde aktivni varianta vykazuje pokles dopravnich vykonu nakladni
vozidel na dalnicich o 34 962 vozokm a celkové snizeni dopravnich vykonl na dalni¢ni siti o 34 400
vozokm. Na ostatnich typech komunikaci dochazi k mirnému nardstu dopravnich vykond, zejména
u osobnich a lehkych nakladnich vozidel.

Ceska republika — Reditelstvi vodnich cest CR 17

Zhotovitel: Spole¢nost ,EIA Pielouc”



€ integra i oPONTIS @ AFRY

Ceskd

Ty

7RSI e 3. TR = Fasane 7 :
}’ i Dédimhy Snéiniks 3 - Kamemce’~ 4 e g 07' y [ \\ i/
__ 723 i D&Cin T ED ; i 47 Cvikov b7 ":/7" N~
AN ad Plouénici ’ ,,I'\fw Jaé"ﬁ-’
al ' o U o128 nagiy
4y 3 = s E’E) \ Zandov ; 7 : podsR(;?szl{em "y R
Ibf Kr'up;k;:)) “‘ 4.*” ‘.",“‘",_ ’1 vo Ceska Lipa Zakupy Ilul.\lo s % s e Hodkovice
Chabaovice : sty P 7T v o 598 ‘ nad Mohelkou
: ‘nad Labe AL d o Mimon 7 Cesky Dub ] v
Teplice, B0 : T e 20 {3
. v QU A - ol
G 47 v 'c.f‘. ¥ " Sedlo . ”':“T ’ Yo" K &
(i A U T T o Turnor
. €5 | J+"g 3 > ; Doksy : N
e - R o / . 4 ‘@ p, ,.
2 - X £ Litoméfice - Duba L= { m'a' ¢ ,.,w,,l
2 0N @ b c 4 606 Mmchoch )
b Oy - Lvosnce Terezin N P oy Hradisté
ed 5 2. \ S g . pod Bezdézem \ ¢
Trebenice N\ " AR >, ST S Bakoy, .
: A Vak 3 GooWisig © ' nad Jizerou Sob¢
E%s) / i 57, TS S {
06 | Roudnice. “ 4 L A Mseno ) N Kosmonosy Dolni
Oblik AT K y BMlIac:a Bousov
s Libochovice gqyne ° Oresgy
nad Ohfi Rip e » p ~ E.'/
461 ° ) .
uny 5 . Y a s . ;- Dobrovice
o enh e 4 { g’ /
N " e [ 08 | ~ - e
o7 U by S Bena‘lky‘l;:m
e Velvary N Ji;eou
vetrusy Neratovice g
Kralupy
5 o Slany pad;\dtavou e Milovice
- R na%'aL’;ggr\ /
Smeéno Eﬂ\ 108 ] ,  “Stard Boleslav Nymburk
\%\ R’ovz;oky e Celskovice
Noveé Kladno Bustéhrad ad
Strageci: = 4 Sadsks  Podébrady
radeci \m \ | 5 X - GID:\ - a A
N - = o
% f,» S Unho3(t Hostivictg ((PRAHA //g[,ﬂ Uvaly Cesky Brod b
Obrazek 7: Relace vnitrostatni a preshranicni nadkladni dopravy
Tabulka 2: Dopravni vykony — rok 2030 — vozokilometry (vozkm/den)
Typ silnice oV LNV NV celkem
Nulova
délnice 5170 649 764 981 1177 081 7112711
|. tfida 5442 640 618 471 812 045 6 873 156
Il. tfida 4993 647 556 212 523 953 6 073 813
1. tfida 2 305033 256 956 248 352 2 810 340
MK 581 354 63 892 34 156 679 402
Aktivni
dalnice 5171718 765 056 1149 955 7 086 730
|. tfida 5444059 621 100 816 979 6 882 139
Il. tfida 4994 517 558 491 525 601 6 078 608
Il tfida 2 305 202 257 804 248 572 2811578
MK 581392 64 864 34 405 680 661
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Rozdil
dalnice 1069 75 -27 125 -25 981
|. tfida 1419 2 630 4934 8 983
Il. tfida 869 2279 1648 4795
Il tfida 169 849 221 1238
MK 37 972 250 1259
Tabulka 3: Dopravni vykony — rok 2050 — vozokilometry (vozkm/den)
Typ silnice ov LNV NV celkem
Nulova
dalnice 5 347 676 900 321 1259 487 7 486 981
|. tfida 5675 641 720 967 888 769 7 285 377
Il. tfida 5173 844 670418 589 748 6 434 010
I1l. tfida 2322 958 298 941 258 818 2880716
MK 604 281 78 145 41 175 723 602
Aktivni
dalnice 5 348 207 900 353 1224 525 7 473 085
|. tfida 5678 926 723772 894 923 7297 622
Il. tfida 5174 055 673 823 592 311 6 440 189
I1l. tfida 2 323 267 299 458 259 043 2 881769
MK 604 467 78 871 41 608 724 946
Rozdil
dalnice 531 32 -34 962 -34 400
|. tfida 3285 2 805 6 154 12 244
Il. tfida 211 3405 2 563 6179
Ill. tfida 310 518 225 1053
MK 185 725 433 1344
5. Nehodovost
5.1. Zpusob analyzy

Analyza dopadu zaméru vystavby plavebniho stupné Prelouc I, splavnéni Labe do Pardubic na
dopravninehodovost maza cil stanovit, jaky |ze ocekavat vlivzaméru na dopravné bezpecnostnisituaci.
Analyza je provedena na zakladé predikce dopravnich nehod pro roky 2030 a 2050, a to vzdy pro
variantu nulovou a aktivni. Predpokladany dopad na nehodovost je pak dam rozdilem predikci
téchto variant.
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Jako zdrojova data pro zpracovani analyzy slouzi nasledujici Udaje:
e dopravni vykony z dopravniho modelu (viz vyse) k témto milnik{im:
2020 - zalozené na nejaktualnéjsich dostupnych vysledcich Celostatniho scitani dopravy,
2030 — varianta nulova a aktivni,
2050 - varianta nulova a aktivni.

e Udaje o dopravni nehodovosti od Policie CR za roky 2021-2025 v ovlivnéné oblasti. Jedna se
o dopravni nehody (DN) evidované v databazi Policie CR, tj. o nehody, které byly policii
Setfeny, nasledky DN jsou evidovany do 24 hod.
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Obrazek 8: Ovlivnéna oblast (Cervené) a komunikacni tah Relace vnitrostatni a preshrani¢ni nakladni dopravy
(zelené)

Do analyzy vstupuji pouze dopravni nehody na silnicni siti hodnocené v dopravnim modelu
a komunikacnim tahu relace vnitrostatni a preshranic¢ni nakladni dopravy.

Nejprve byla stanovena relativni nehodovost pro jednotlivé kategorie komunikaci, a to na zakladé
stavajicich dat — dopravniho vykonu 2020 a poctu nehod za roky 2021 — 2025. Dopravni vykon za rok
2020 je zalozeny na aktualné nejnovéjSim udaji o intenzité provozu na pozemnich komunikacich. Pro
eliminaci sezéonnich vlivi a mimoradnosti byly dopravni nehody uvazovany za posledni pétileté
obdobi. Takto jsou eliminovany jednorazove nebo mimoradné nepravidelnosti v provozu, napf. vliv
opatreni pfi pandemii COVID-19, sezdnni uzavirky pri stavebnich pracich a sezonni vykyvy.
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Vysledna relativni nehodovost na dotcené siti pozemnich komunikaci, ktera zahrnuje dalnice, silnice

L.-11l. tfidy a mistni komunikace, je uvedena v nasledujici tabulce v ¢lenéni:

DN jen hm.s.......... dopravni nehoda (DN) s pouze hmotnou skodou (hm. $.),
DN vsechny ............ relativni nehodovost vSech DN bez ohledu na nasledky.
Tabulka 4: Relativhi nehodovost na dotcené siti, souc¢asnost
DNs U DN max TZ | DN max LZ |DN jen hm. s.| DN osobni | DN vSechny
[pocet DN/10/8 vozkm]
dalnice 0,03 0,38 2,17 17,61 2,58 20,19
l. tFida 0,72 1,29 16,65 40,68 18,66 59,34
1l. tfida 0,71 1,65 23,53 61,48 25,90 87,37
I1l. trida 0,88 2,87 39,44 114,26 43,20 157,46
MK 0,59 5,34 115,58 560,40 121,51 681,91

DN osobni...
o DNsU..
o DN max

jedné nebo vice osob,

o DN max

jedné nebo vice osob,

nehody s nasledkem na zdravi nebo zZivotech osob, Ize dale délit na:

dopravni nehoda (DN), pfi které doslo k amrti (U)jedné nebo vice osob,

TZ..... dopravni nehoda (DN), pfi které doslo nejhure k tézkému zranéni (TZ)

LZ..... dopravni nehoda (DN), pfi které doslo nejhlre k lehkému (LZ) zranéni

Pozn.: Hodnoty relativni nehodovosti pro jednotlivé kategorie pozemnich komunikaci dotcené komunikacni sité se
mohou od vefejné dostupnych hodnot relativni nehodovosti pro celou CR li§it, a to z divodu, Ze ve zde uvedeném
vypoctu jsou zahrnuty pouze dotcené useky pozemnich komunikaci, které nemuseji vykazovat pramérnou
celorepublikovou hodnotu nehodovosti a dopravniho vykonu. Tyto hodnoty jsou ovlivnény mnoha faktory jako je

napf. rozvoj oblasti, primyslovy nebo rezidencni charakter, vyuZiti pro tranzitni a lokdlni dopravu, smérové, vyskové a

Sirkové uspordddani pozemnich komunikaci a charakter okoli atd.

Vice ke stanoveni relativni nehodovosti na dotcené siti viz Priloha ¢. 4.1.

5.2. Predikce nehod pro rok 2030

Predikovany pocet nehod je zaloZzeny na vypoctené relativni nehodovosti a dopravnim vykonu
dle dopravniho modelu pro rok 2030. Spocitana je predikce pro variantu nulovou (bez projektu)
a pro variantu aktivni (s projektem). Rozdil téchto predikci ilustruje o¢ekavanou zménu dopravni

nehodovosti.
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Tabulka 5: Predikovana nehodovost — rok 2030

pocet DN's U poceTtZDN s poce:ZDN s po::‘:.?\l s osobni DN | celkem DN
Nulova
dalnice 1 10 56 457 67 524
l. tfida 18 32 418 1021 468 1489
1. tFida 16 37 522 1363 574 1937
Il. trida 9 29 405 1172 443 1615
MK 1 13 287 1390 301 1691
Aktivni
dalnice 1 10 56 455 67 522
I. tfida 18 32 418 1022 469 1491
Il. tfida 16 37 522 1364 575 1939
1l. trida 9 29 405 1173 443 1616
MK 1 13 287 1392 302 1694
Rozdil
dalnice 0 0 0 -2 0 -2
l. tfida 0 0 1 1 1 2
1. tFida 0 0 0 1 0 2
I1l. trida 0 0 0 1 0 1
MK 0 0 1 3 1 3
celkem DN 5

Vice ke stanoveni predikce nehodovosti na dotéené siti viz Pfiloha ¢. 4.2.

5.3. Predikce nehod pro rok 2050

Predikovany pocet nehod je zalozeny na vypoctené relativni nehodovosti a dopravnim vykonu
dle dopravniho modelu pro rok 2050. Spocitana je predikce pro variantu nulovou (bez projektu)
a pro variantu aktivni (s projektem). Rozdil téchto predikci ilustruje o¢ekavanou zménu dopravni
nehodovosti.
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Tabulka 6: Predikovana nehodovost — rok 2050

pocet DN's U poce-:zDN s pocet DN s LZ polc“e1: D§N s osobni DN | celkem DN
Nulova
dalnice 1 10 59 481 71 552
l. tfida 19 34 443 1082 496 1578
1. tfida 17 39 553 1444 608 2 052
1. trida 9 30 415 1201 454 1656
MK 2 14 305 1480 321 1801
Aktivni
dalnice 1 10 59 480 70 551
l. tfida 19 34 444 1084 497 1581
1. tfida 17 39 553 1 445 609 2 054
1. tfida 9 30 415 1202 454 1656
MK 2 14 306 1483 322 1804
Rozdil
dalnice 0 0 0 -1 0 -1
l. tfida 0 0 1 2 1 3
Il. trida 0 0 1 1 1 2
ll. trida 0 0 0 0 0 1
MK 0 0 1 3 1 3
celkem DN 8

Vice ke stanoveni predikce nehodovosti na dotéené siti viz Pfiloha ¢. 4.2.

5.4. Zhodnoceni vlivu na nehodovost

Predikci dopravni nehodovosti byl prokazan minimalni vliv zaméru vystavby plavebniho stupné
Prelouc Il, splavnéni Labe do Pardubic, na dopravni nehodovost. V roce 2030 Ize ocekavat velmi mirné
navyseni celkové nehodovosti o cca 5 DN za rok, cozZ je narlist o +0,07 % ve srovnani s nulovou
variantou. Obdobné Ize ocekavat zvyseni poctu nehod o cca 8 DN (+0,10 %) v roce 2025. V obou
milnicich Ize ocekavat mirné snizeni poctu DN pouze na dalnici. Jedna se o ocekavany vysledek
vzhledem k narGstim dopravnich vykona, ktery byl prokazan z dopravniho modelu.

Na zavér Ize konstatovat, ze progn6zovana zména poctu DN v jednotkach nehod na prognézovaném
celkovém poctu 7000-8000 DN za rok v zajmové oblasti hranici s nejistotou vypoctu, proto lze
konstatovat, Ze vliv zaméru na dopravni nehodovost je nulovy nebo statisticky témér nevyznamné
negativni.
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6. Zavery

Pfedmétem projektu bylo zpracovani dopravni studie a progndzy intenzit silnicni dopravy v
souvislosti s vystavbou plavebniho stupné Prelouc I, splavnéni Labe do Pardubic a analyzou
nehodovosti. Dopravni model soucasného stavu byl kalibrovan na Celostatni s¢itani dopravy 2020
(RSD, 2022) a nasledné na data z dopravnich préizkuma z roku 2023.

Dopravni progndza byla zpracovana pro roky 2030 a 2050. Na zakladé podkladi poskytnutych
objednatelem byly stanoveny objemy nakladni dopravy generované planovanym pristavem.

Vystupem z dopravniho modelu jsou kartogramy intenzit, které zobrazuji intenzity osobnich,
lehkych nakladnich (do 3,5 t) a tézkych nakladnich vozidel (nad 3,5 t) za 24 hodin, za denni a nocni
obdobi. Prepocet intenzit na denni a no¢ni obdobi byl proveden dle TP 219 (EDIP, 2019).

Nasledné byla zpracovana analyza vlivu zmén dopravnich intenzit na dopravni nehodovost na
ovlivnéné silnicni siti. Vysledkem analyzy je nulova nebo statisticky témér nevyznamna negativni
prognézovana zmeéna v poctu dopravnich nehod.
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7. Seznam zkratek

RSD - Reditelstvi silnic a dalnic

CR - Ceska republika

CSD - Celostatni sc¢itani dopravy

GEH - Geoffrey E. Havers, statisticky ukazatel
ZUR - Zasady Gzemniho rozvoje

TP — Technické podminky

MLC — Multimodalni logistické centrum

OV - osobni vozidla

LNV - lehkéa nakladni vozidla (do 3,5 t)

NV - tézkych nakladnich vozidel (nad 3,5 t)

MK — mistni komunikace

DN - dopravni nehoda
U — amrti

TZ — tézké zranéni

LZ — lehké zranéni

Hm. $. — hmotné Skoda
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